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OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJĄCEGO. 
 

Dokumentacja projektowa remontu i prac utrzymaniowych mostu 
przez rzekę Noteć w ciągu drogi wojewódzkiej nr 178 w Czarnkowie została 

wykonana zgodnie z obowiązującym prawem, przepisami technicznymi, 

zasadami wiedzy technicznej, umową i jest kompletna z punktu widzenia celu, 

dla którego ma służyć. 
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1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

1.1. Część opisowa. 

1.1.1. Przedmiot opracowania. 

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu dla 
remontu i prac utrzymaniowych mostu przez rzekę Noteć w ciągu drogi 
wojewódzkiej nr 178 w Czarnkowie, w powiecie czarnkowsko-trzcianeckim, 
w województwie Wielkopolskim. 

 
1.1.2. Cel opracowania. 

Celem opracowania jest przygotowanie projektu wraz z opiniami, 
uzgodnieniami i pozwoleniami wymaganymi przepisami szczególnymi. 
 
1.1.3. Podstawa opracowania 

Projekt został wykonany na zlecenie Wielkopolskiego Zarządu Dróg 
Wojewódzkich w Poznaniu, ul. Wilczak 51, 61-623 Poznań.  

Podstawą opracowania są: 
 Umowa zawarta z Zamawiającym, 
 Mapa zasadnicza w skali 1:500, z zasobów Starostwa Powiatowego w 

Czarnkowie, 
 Uzgodnienia z Zamawiającym, 
 Wizja lokalna mostu. 

 
1.1.4. Formalne podstawy opracowania. 

− Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 roku (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku) w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

− Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 
2000 roku (Dz.U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 roku) w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie. 

− Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i 
realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych. 

− Ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo Wodne (tekst jednolity Dz. U. Nr 
239/2005, poz. 2019). 

− Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Środowiska (tekst 
jednolity Ustawy Dz. U. Nr 25, poz. 150 z 2008) i ustawy z dnia 18 maja 
2005 roku o zmianie ustawy — prawo ochrony środowiska i innych ustaw. 

− Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku - Prawo Budowlane, Dz. U. Nr 89, poz. 414 
z późniejszymi zmianami, 
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− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 roku (Dz. U. 
Nr 202 z dnia 16 września 2004 roku) w sprawie szczegółowego zakresu i 
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i 
odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalne - użytkowego. 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 roku w sprawie 
określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, 
obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych 
kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalne - 
użytkowym (Dz. U. nr 130, poz. 1389). 

− Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 
2003 roku (Dz. U. Nr 80, poz. 717). 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz. 
1133 z 2003 roku). 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 roku w 
sprawie szczegółowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia oraz szczegółowego zakresu rodzajów robót budowlanych, 
stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.(Dz.U. z dnia 17 
września 2002 roku). 

− Katalog Detali Mostowych (KDM) – Biuro Projektowo-Badawcze Dróg i 
Mostów „Transprojekt –Warszawa” sp. z o.o., Warszawa 2002/2004. 

 
1.1.5. Stan prawny. 

Przedsięwzięcie budowlane, mające na celu remont i wykonanie prac 
utrzymaniowych mostu oraz zlokalizowane jest na następujących działkach:  

 

Nr 
działki Obręb Właściciel Zarządca trwały 

880 0001, 
M. CZARNKÓW Skarb Państwa 

RZGW w Poznaniu 
ul. Szewska 1 

61-750 Poznań 

881/4 0001, 
M. CZARNKÓW 

Województwo Wielkopolskie
Al. Niepodległości 18 

61-713 Poznań 
- 

1022 0025, 
ZOFIOWO Skarb Państwa 

RZGW w Poznaniu 
ul. Szewska 1 

61-750 Poznań 

1076/1 0025, 
ZOFIOWO 

Województwo Wielkopolskie
Al. Niepodległości 18 

61-713 Poznań 

Wojewódzki Zarząd Dróg 
Wojewódzkich w Poznaniu 

ul. Wilczak 51 
61-623 Poznań 

 
Poniżej zamieszczono wypisy z wykazu działek i podmiotów oraz mapę 

ewidencyjną. 
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1.1.6. Przedmiot i zakres przedsięwzięcia budowlanego. 

Przedmiotem przedsięwzięcia budowlanego jest remont i prace 
utrzymaniowe mostu przez rzekę Noteć w ciągu drogi wojewódzkiej nr 178 
w Czarnkowie, w powiecie czarnkowsko-trzcianeckim, w województwie 
Wielkopolskim. 

W celu zahamowania degradacji mostu i podtrzymania możliwości jego 
dalszego użytkowania należy wykonać prace remontowe i utrzymaniowe. 
Naprawie wymaga stalowy ustrój mostu oraz jego podpory. 

Zakres robót budowlanych obejmuje: 
• Wymianę 4 przewiązek (najbardziej skorodowanych) poniżej poziomu 

płyty pomostowej we wszystkich krzyżulcach dźwigarów kratowych, 
łączenie nowych przewiązek na śruby sprężające o średnicy 20-24 mm 
(średnica śrub dostosowana zostanie do otworów po istniejących nitach), 

• oczyszczenie z zanieczyszczeń konstrukcji stalowej (między innymi śmieci, 
gniazda ptasie, itp.), 

• oczyszczenie dźwigarów głównych i blach węzłowych poniżej płyty 
pomostowej oraz stężeń dolnych na długości około 50 cm od węzłów wraz 
z wykonaniem nowego zabezpieczenia antykorozyjnego zestawem 
malarskim mostowym, 

• wyprostowanie odkształconych elementów pasa dolnego i górnego 
poprzecznicy podporowej od strony Trzcianki, wymianę odkształconych 
przewiązek pasa dolnego poprzecznicy podporowej, łączenie nowych 
przewiązek na śruby sprężające o średnicy 20-24 mm (średnica śrub 
dostosowana zostanie do otworów po istniejących nitach), oczyszczenie 
poprzecznicy podporowej w miejscach występowania korozji wraz z 
wykonaniem nowego zabezpieczenia antykorozyjnego zestawem 
malarskim mostowym, 

• oczyszczenie, malowanie i uszczelnienie kitem zoresówek oraz blachy 
trapezowej przy poprzecznicy podporowej od strony Trzcianki, 

• oczyszczenie, uzupełnienie brakujących elementów, naprawę oraz 
uszczelnienie pokrywy zakotwienień cięgien sprężających wraz z 
pomalowaniem pokrywy zakotwienia cięgien sprężających i rur osłonowych 
cięgien sprężających, 

• oczyszczenie urządzeń dylatacyjnych  
• oczyszczenie wpustów odwodnienia, 
• wymianę warstwy ścieralnej nawierzchni na dojazdach do obiektu, 
• usunięcie istniejącej nawierzchni chodnika przy krawężniku w miejscach rys 

równoległych do osi drogi na szerokości około 40 cm i wykonanie na 
chodniku nowej nawierzchni na bazie żywic syntetycznych gr. 6 mm wraz z 
zakładem 10 cm na istniejącą nawierzchnię, 

• oczyszczenie całych balustrad stalowych na moście wraz z wykonaniem 
nowego zabezpieczenia antykorozyjnego zestawem malarskim mostowym, 

• usunięcie z powierzchni balustrad betonowych słabego betonu, 
uzupełnienie ubytków betonu i wykonanie naprawy powierzchniowej 
systemem naprawczym do betonu, 
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• oczyszczenie i pomalowanie wylotów wszystkich rur spustowych na 
długości ok. 20 cm, 

• skucie z powierzchni poziomych ław podłożyskowych przyczółków słabego 
betonu o gr. 5-10 cm, iniekcję sklejająca rys i pęknięć, reprofilację betonem 
niskoskurczowym klasy C30/37 o gr. 5-10 cm, zbrojonym siatką ø8 mm o 
oczkach 10/10 cm, kotwioną na kotwy wklejane ø10 mm w rozstawie co 
30x30 cm oraz zabezpieczenie powierzchni poziomych ław 
podłożyskowych poprzez ułożenie warstwy nawierzchni z żywic 
syntetycznych o min. gr. 3 mm, 

• usunięcie z pionowych powierzchni zewnętrznych korpusów i skrzydeł 
przyczółków słabego betonu, wykonanie iniekcji sklejającej rys i pęknięć, na 
powierzchniach pionowych przyczółków ułożenie 6 cm betonu 
natryskowego klasy C30/37, zbrojonego siatką ø8 mm o oczkach 10/10 cm, 
kotwioną na kotwy wklejane ø10 mm w rozstawie co 30x30 cm, 

• rozebranie przy skrzydłach przyczółka umocnienia z kostki betonowej na 
szer. około 1 m, odkopanie skrzydeł na głębokość 50 cm w celu ułożenia na 
tej powierzchni betonu natryskowego, a następnie zabezpieczenie 
powierzchni odziemnej skrzydła przyczółka: 

- warstwą gruntującą, 
- 3 warstwami izolacji epoksydowo-bitumiczną o łącznej gr. 1,5 mm, 

• odtworzenie przy skrzydłach przyczółka umocnienia z kostki betonowej na 
szer. około 1 m na podsypce cementowo-piaskowej, 

• uzupełnienie ubytku w umocnieniu stożka nasypu z kostki betonowej na 
podsypce cementowo-piaskowej do strony Trzcianki, 

• uzupełnienie pod obiektem od strony Czarnkowa ubytku prefabrykowanych 
elementów ściekowych na podsypce cementowo-piaskowej, 

• uporządkowanie terenu wokół mostu. 
 
1.1.7. Istniejące zagospodarowanie terenu. 

Teren, na którym planowany jest remont drogi wojewódzkiej to teren 
miejscowości Czarnków, działki należące do WZDW, oraz do Skarbu Państwa, 
a będące w zarządzie RZGW w Poznaniu. 
 
1.1.8. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

Sposób zagospodarowania terenu objętego remontem nie ulegnie 
zmianie.  
 
1.1.9. Zajęcie terenu. 

Remont i prace utrzymaniowe mostu przewiduje się na działkach nr 880, 
881/4, 1022, 1076/1 (obręb Czarnków i obręb Zofiowo), które należą do 
Województwa Wielkopolskiego (Zarządca WZDW), do Skarbu Państwa, a są w 
zarządzie RZGW w Poznaniu.  
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Remont nie zakłada wyjścia z przedsięwzięciem budowlanym na 
sąsiednie działki. Nie przewiduje się zajęcia części powierzchni, podziału ani 
wykupu sąsiednich działek. 
 
1.1.10. Informacja o wpisie do rejestru zabytków. 

Most przez rzekę Noteć w ciągu drogi wojewódzkiej nr 178 w Czarnkowie 
znajduje się w Wojewódzkiej i Gminnej Ewidencji Zabytków Miasta Czarnkowa. 
Obiekt znajduje się poza strefą ochrony konserwatorskiej układu 
urbanistycznego miasta wpisanego do rejestru zabytków. W sąsiedztwie 
planowanego przedsięwzięcia nie występują stanowiska archeologiczne. 
Planowany zakres prac ma charakter zachowawczy, szanujący walory 
historyczne i estetyczne obiektu. 

Kierownik Delegatury w Pile, Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków 
w Poznaniu nie wniósł zastrzeżeń do zakresu i sposobu wykonania prac 
remontowych. 
 
1.1.11. Informacja określające wpływ eksploatacji górniczej na teren. 

Teren, na którym przewidziane jest przedsięwzięcie budowlane nie 
znajduje się w granicach terenu górniczego. 
 
1.1.12. Informacja o charakterze i cechach istniejących oraz 

przewidywanych zagrożeniach dla środowiska. 

Zaplecze budowy będzie zaopatrzone we własny system gromadzenia  
i wywozu nieczystości socjalnych. Materiały odpadowe, śmieci itp. będą 
systematycznie wywożone na składowisko odpadów. 

Roślinność będzie chroniona przed zniszczeniem poprzez zastosowanie 
właściwych metod i konstrukcji chroniących. 

Roboty powodujące nadmierny hałas nie będą mogły być wykonywane  
w godzinach nocnych tj. 22-6. 
 
1.1.13. Instalacje i uzbrojenie terenu. 

Pod chodnikiem od strony północno-wschodniej, na wspornikach 
podchodnikowych, ułożone są 4 rury osłonowe z kablami telekomunikacyjnymi 
(ORANGE). 

Po stronie północno-wschodniej w pobliżu podstawy nasypu, równolegle 
do mostu przebiega kanalizacja należąca do Operatora WSS Sp. z o.o. oraz 
napowietrzna linia energetyczna NN 0,4kV. 

Po stronie południowo-zachodniej, od strony Czarnkowa w pobliżu 
podstawy nasypu przebiega kablowa linia energetyczna 0,4kV. 
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Od strony Trzcianki, przy przyczółku przechodzi pod mostem kablowa 
linia energetyczna 0,4 kV. 

Zaprojektowane prace remontowe i utrzymaniowe nie kolidują 
z istniejącym uzbrojeniem terenu.  

 
Położenie sieci stanowiących uzbrojenie terenu pokazano na planie 

sytuacyjnym na rysunku nr 2. 
 
1.1.14. Znaki wysokościowe. 

Na przyczółku od strony Czarnkowa zamontowany jest reper, należy go 
po położeniu betonu natryskowego na powierzchni korpusu przyczółka 
odtworzyć. 
 
1.2. Część rysunkowa. 

Rysunki zamieszczono na końcu opracowania. 
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1.3. Decyzje, warunki i uzgodnienia. 
 
1.3.1. Informacja z Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Poznaniu, 

Delegatura w Pile z dnia 20.04.2016 r. (Pi-WN.5133.485.2.2016), 
1.3.2. Opinia dotycząca naprawy mostu wydana przez Wojewódzki Urząd 

Ochrony Zabytków w Poznaniu, Delegatura w Pile z dnia 24.05.2016 r. 
(Pi-WN.5133.730.2.2016), 

1.3.3. Decyzja o zwolnieniu z zakazów wykonywania robót na obszarze 
szczególnego zagrożenia powodzią wydana przez Dyrektora 
Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Poznaniu w dniu 
02.05.2016 r. (NZB.Z.7500.10.2016.03), 

1.3.4. Warunki prowadzenia robót wydane przez Urząd Żeglugi Śródlądowej 
w Bydgoszczy w dniu 13.04.2016 r. (Bg-01585/53/209/2016), 

1.3.5. Warunki prowadzenia robót wydane przez Enea Operator w dniu 
05.04.2016 r. (RD-&/ZM/MU/MP/3905/2016), 

1.3.6. Warunki prowadzenia robót wydane przez Orange Polska S.A. w dniu 
18.04.2016 r. (TODDWPU-PO-2112-058/20204/16/MP), 

1.3.7. Warunki prowadzenia robót wydane przez Operatora WSS w dniu 
29.03.2016 r. (WTWSS-694), 

1.3.8. Informacja o braku infrastruktury w pobliży mostu przez Noteć w 
Czarnkowie wydana przez Netię SA w dniu 19.04.2016 r. (DUU-E-
007/16/AG), 

1.3.9. Informacja o braku infrastruktury w pobliży mostu przez Noteć w 
Czarnkowie wydana przez Polską Spółkę Gazownictwa w dniu 
07.04.2016 r. (OIU-5000-107581/16), 

1.3.10. Informacja o braku infrastruktury w pobliży mostu przez Noteć w 
Czarnkowie wydana przez Gaz System w dniu 05.04.2016 r. (OP-
DL.420.159.2016/2) 

 
UWAGA: 

Uzbrojenie terenu naniesione przez właścicieli poszczególnych sieci na 
załącznikach mapowych do uzgodnień i warunków pokazano na rys. 2 - 
Plan sytuacyjny. Załączniki są do wglądu w siedzibie Projektanta. 
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2. PROJEKT TECHNICZNY. 

2.1. Opis techniczny. 

2.1.1. Informacje ogólne. 

2.1.1.1. Przedmiot i zakres opracowania. 

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu i prac utrzymaniowych 
mostu przez rzekę Noteć w ciągu drogi wojewódzkiej nr 178 w Czarnkowie, 
w powiecie czarnkowsko-trzcianeckim, w województwie Wielkopolskim. Projekt 
został wykonany na zlecenie Wielkopolskiego Zarządu Dróg Wojewódzkich 
w Poznaniu, ul. Wilczak 51, 61-623 Poznań. 
 
2.1.1.2. Istniejące warunki terenowe. 

Remontowany most przez Noteć znajduje się w ciągu drogi wojewódzkiej 
nr 178, za Czarnkowem, w kierunku Trzcianki. 

Na planie orientacyjnym (rys. 1) i planie sytuacyjnym pokazano 
lokalizację remontowanego mostu (rys. 2). 
 
2.1.2. Plan zagospodarowania terenu. 

Na planie sytuacyjnym pokazano lokalizację remontowanego mostu 
przez rzekę Noteć, w ciągu drogi wojewódzkiej nr 178 (rys. 2). 
 
2.1.3. Konstrukcja mostu. 

2.1.3.1. Stan istniejący. 

Most, jest obiektem jednoprzęsłowym o długości całkowitej wraz 
z przyczółkami wynoszącej około 73,44 m. Ustrój nośny mostu stanowią dwa 
stalowe, nitowane dźwigary kratownicowe w rozstawie 8,60 m, 
z jazdą dołem o rozpiętości teoretycznej równej 60,50 m. Wysokość osiowa 
dźwigarów kratowych wynosi 6,5 m, a wysokość całkowita 7,02 m. Dźwigary 
kratownicowe stężone są w poziomie pasa górnego i pasa dolnego. Pomost 
mostu stanowi ruszt zbudowany z poprzecznic i podłużnic, na którym ułożona 
jest żelbetowa płyta pomostowa o długości około 61,44 m. Szerokość całkowita 
mostu wynosi 12,85 m. 

Stalowe przęsło mostu zostało umieszczone na podporach obecnej 
przeprawy w 1953 roku. Przęsło to pochodzi z innego mostu, który ukończono 
w listopadzie 1893 roku w Fordonie koło Bydgoszczy. Ten 
osiemnastoprzęsłowy most stanowił przeprawę drogowo-kolejową przez Wisłę  
i został on częściowo zniszczony w trakcie II Wojny Światowej. 

Stalowe przęsło mostu jest nitowane z niewielką ilością połączeń 
śrubowych. Elementami nośnymi są dwie kratownice rombowe w rozstawie 
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8,60 m, z dodatkowym pasem poziomym, przebiegającym w połowie wysokości 
dźwigara. Dźwigary kratownicowe stężone są w poziomie pasa górnego i pasa 
dolnego. Wysokość dźwigarów kratowych wynosi 7,02 m, a wysokość osiowa 
wynosi 6,50 m. Poniżej poziomu płyty pomostowej we wszystkich krzyżulcach 
dźwigara kratowego występuje znaczna korozja przewiązek (ubytki blachy w 
przekroju, dziury). Poniżej poziomu płyty pomostowej występują liczne ogniska 
korozji oraz zanieczyszczenia (np. gniazda ptasie) konstrukcji stalowej 
dźwigarów kratowych. 

W latach 1997-1998 wykonano kapitalny remont mostu w Czarnkowie 
wraz z budową nowej płyty pomostowej i ze sprężeniem kratownicowych 
dźwigarów głównych od spodu. Sprężenie jest realizowane przy pomocy 
czterech kabli 6 x 15,7 mm (po dwa cięgna dla każdej kratownicy) na długości 
41,60 m. Wszystkie cztery pokrywy zakotwienia cięgien sprężających są 
uszkodzone. 

Żelbetowa płyta pomostowa o długości około 61,44 m, wykonana w 
latach 1997-1998, oparta jest na stalowych poprzecznicach i podłużnicach, 
poprzez zoresówki i blachy trapezowe, stanowiące tracony szalunek płyty. 
Poprzecznice o zmiennej wysokości płynnie przechodzą we wsporniki 
podchodnikowe. Poprzecznice przęsłowe mają wysokość od 200 mm na końcu 
wspornika podchodnikowego, do 1360 mm w środku rozpiętości. Poprzecznice 
podporowe mają wysokość od 200 mm na końcu wspornika podchodnikowego 
do 1240 mm w środku rozpiętości. Rozstaw 12 poprzecznic wynosi 5,50 m. Pod 
jezdnią, górne pasy podłużnic zlokalizowane są w poziomie górnych pasów 
poprzecznic. Pod chodnikami podłużnice leżą na wspornikach 
podchodnikowych. Od strony Trzcianki poprzecznica podporowa ma 
odkształcone, powyginane i skorodowane elementy stalowe przy węzłach z 
dźwigarami kratownicowymi. Przy tej poprzecznicy widoczne są przecieki przez 
zoresówki i blachy trapezowe. Blach te są tam odkształcone i skorodowane. 

Na końcach płyty pomostowej wbudowane są stalowe urządzenia 
dylatacyjne. Urządzenia dylatacyjne mostu są zanieczyszczone i zapiaszczone. 

Przęsło mostu opiera się na stalowych łożyskach przegubowych 
przesuwnych i nieprzesuwnych, umieszczonych na ławach podłożyskowych 
masywnych, betonowych przyczółków, ze skrzydłami równoległymi do osi 
jezdni. Na korpusach i skrzydłach przyczółków występują liczne pęknięcia, 
zarysowania, ubytki betonu oraz graffiti. 

Jezdnia o szerokości 7,0 m posiada nawierzchnię bitumiczną. Jezdnia 
ograniczona jest granitowymi krawężnikami. Na dojeździe do obiektu od strony 
Trzcianki występują liczne pęknięcia w nawierzchni prostopadłe do osi drogi. 
Od strony Czarnkowa pęknięć prostopadłych w nawierzchni na dojeździe do 
obiektu jest znacznie mniej. 

Na chodnikach o całkowitej szerokości 2 x 2,93 m ułożona jest powłoka 
Supergum. Szerokość chodników w świetle pomiędzy dźwigarami a balustradą 
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wynosi 1,66 m. W nawierzchni chodników występują pęknięcia, wybrzuszenia 
oraz odspojenia równoległe do osi drogi. Uszkodzenia te zlokalizowane są 
pomiędzy krawężnikami a dźwigarami kratowymi, na długości od dylatacji od 
strony Czarnkowa do połowy mostu. 

Pod chodnikiem od strony północno-wschodniej, na wspornikach 
podchodnikowych, ułożone są 4 rury osłonowe z kablami telekomunikacyjnymi 
(ORANGE). 

W chodnikach wykonane są prostokątne otwory w celu przepuszczenia 
krzyżulców dźwigarów kratownicowych. Otwory przykryte są obrotowymi, 
ażurowymi ramami wykonanymi z płaskowników 40 x 10 mm. Otwory są 
obramowane płaskownikami 300 x 10 mm. 

Na krawędziach mostu przymocowane są stalowe balustrady. Na 
stalowych balustradach występują liczne ogniska korozji. Balustrady na 
skrzydłach przyczółków są masywne, betonowe. Na balustradach betonowych 
występują liczne pęknięcia, zarysowania oraz ubytki betonu  

Odwodnienie pomostu uzyskane jest dzięki spadkom podłużnym  
i poprzecznym mostu. Woda opadowa z pomostu odprowadzana jest do 10 
wpustów, a dalej poprzez pionowe rury spustowe do rzeki. Wszystkich wpusty 
mostowe są zanieczyszczone i zapiaszczone. 

Stożki nasypów przy przyczółkach umocnione są kostką betonową. Od 
strony Trzcianki jest ubytek w umocnieniu stożka nasypu z kostki betonowej, w 
jego górnej części. 

U podstawy stożków znajdują się ćwierćkoliste betonowe ściany oporowe 
o wysokości około 0,95 m.  

Przy końcach umocnienia znajdują się schody skarpowe wyposażone w 
balustradę o wysokości 80 cm. 

Brzegi rzeki Noteć pod mostem umocnione są betonem. 
Pod mostem, przy przyczółku od strony Czarnkowa jest ubytek 

prefabrykowanych elementów ściekowych, które odprowadzają wody opadowe 
z rur spustowych mostu do rzeki. 
 

Po przeprowadzonym w latach 1997-1998wzmocnieniu uzyskano 
nośność obiektu spełniającą wymagania klasy C według normy PN-85/S-10030 
– Obiekty mostowe. Obciążenia i według normy PN-82/S-10052 – Obiekty 
mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie. 

W roku 2010 wykonano naprawę rygla portalu i stężeń górnych w dwóch 
pierwszych polach dźwigarów kratownicowych od strony Czarnkowa. Rygiel 
portalu i stężenia górne uległy uszkodzeniu na skutek uderzenia pojazdu, 
wymagały natychmiastowej naprawy. 
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Charakterystyczne parametry istniejącego obiektu 

• klasa obciążenia według PN-85/S10030   C, 
• ilość przęseł       1, 
• kąt skrzyżowania      ~90°, 
• długość całkowita przęsła     ~61,44 m, 
• rozpiętość teoretyczna dźwigarów kratowych  60,50 m, 
• wysokość dźwigarów kratowych    7,02 m, 
• wysokość osiowa dźwigarów kratowych   6,50 m, 
• osiowy rozstaw dźwigarów głównych   8,60 m, 
• szerokość ustroju nośnego     12,85 m, 
• szerokość jezdni      7,0 m, 
• całkowita szerokość chodników    2 x 2,93 m, 
• szerokość użytkowa chodników    2 x 1,66 m, 
• balustrady       h = 1,10 m, 
• skrajnia pionowa      ~4,80 m, 
• nawierzchnia na jezdni      bitumiczna, 
• nawierzchnia na chodnikach     powłoka Supergum, 
• pochylenie poprzeczne jezdni     2%, 
• pochylnie poprzeczne chodników    4%, 
• transporty wojskowe według NATO Stanag 2021 

- MLC 60 - ruch jedno-kolumnowy pojazdów kołowych, 
- MLC 30 -ruch dwu-kolumnowy pojazdów kołowych, 
- MLC 50 -ruch jedno-kolumnowy pojazdów gąsienicowych, 
- MLC 30 -ruch dwu-kolumnowy pojazdów gąsienicowych. 

 
2.1.3.2. Stan projektowany. 

W celu zahamowania degradacji mostu i podtrzymania możliwości jego 
dalszego użytkowania należy wykonać prace utrzymaniowe na moście. 
Naprawy wymaga stalowy ustrój mostu oraz jego podpory. 

Istniejący most pokazano na rysunku nr 3 (Rysunek ogólny – 
inwentaryzacja). 

Naprawa i prace utrzymaniowe mostu będą polegały na: 
• Wymianie 4 przewiązek (najbardziej skorodowanych) poniżej poziomu 

płyty pomostowej we wszystkich krzyżulcach dźwigarów kratowych, 
łączeniu nowych przewiązek na śruby sprężające o średnicy 20-24 mm 
(średnica śrub dostosowana zostanie do otworów po istniejących nitach), 

• oczyszczeniu z zanieczyszczeń konstrukcji stalowej (między innymi śmieci, 
gniazda ptasie, itp.), 

• oczyszczeniu dźwigarów głównych i blach węzłowych poniżej płyty 
pomostowej oraz stężeń dolnych na długości około 50 cm od węzłów wraz 



UNIPLAN 
Poznań 

PROJEKT REMONTU I PRAC UTRZYMANIOWYCH 
MOSTU PRZEZ RZEKĘ NOTEĆ 

W CIĄGU DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 178 W CZARNKOWIE 

 
48

 

z wykonaniem nowego zabezpieczenia antykorozyjnego zestawem 
malarskim mostowym, 

• wyprostowaniu odkształconych elementów pasa dolnego i górnego 
poprzecznicy podporowej od strony Trzcianki, wymianie odkształconych 
przewiązek pasa dolnego poprzecznicy podporowej, łączeniu nowych 
przewiązek na śruby sprężające o średnicy 20-24 mm (średnica śrub 
dostosowana zostanie do otworów po istniejących nitach), oczyszczeniu 
poprzecznicy podporowej w miejscach występowania korozji wraz z 
wykonaniem nowego zabezpieczenia antykorozyjnego zestawem 
malarskim mostowym, 

• oczyszczeniu, malowaniu i uszczelnieniu kitem zoresówek oraz blachy 
trapezowej przy poprzecznicy podporowej od strony Trzcianki, 

• oczyszczeniu, uzupełnieniu brakujących elementów, naprawieniu oraz 
uszczelnieniu pokrywy zakotwienień cięgien sprężających wraz z 
pomalowaniem pokrywy zakotwienia cięgien sprężających i rur osłonowych 
cięgien sprężających, 

• oczyszczeniu urządzeń dylatacyjnych  
• oczyszczeniu wpustów odwodnienia, 
• wymianie warstwy ścieralnej nawierzchni na dojazdach do obiektu, 
• usunięciu istniejącej nawierzchni chodnika przy krawężniku w miejscach rys 

równoległych do osi drogi na szerokości około 40 cm i wykonaniu na 
chodniku nowej nawierzchni na bazie żywic syntetycznych gr. 6 mm wraz z 
zakładem 10 cm na istniejącą nawierzchnię, 

• oczyszczeniu całych balustrad stalowych na moście wraz z wykonaniem 
nowego zabezpieczenia antykorozyjnego zestawem malarskim mostowym, 

• usunięciu z powierzchni balustrad betonowych słabego betonu, 
uzupełnienie ubytków betonu i wykonaniu naprawy powierzchniowej 
systemem naprawczym do betonu, 

• oczyszczeniu i pomalowaniu wylotów wszystkich rur spustowych na 
długości ok. 20 cm, 

• skuciu z powierzchni poziomych ław podłożyskowych przyczółków słabego 
betonu o gr. 5-10 cm, iniekcji sklejająca rys i pęknięć, reprofilacji betonem 
niskoskurczowym klasy C30/37 o gr. 5-10 cm, zbrojonym siatką ø8 mm o 
oczkach 10/10 cm, kotwioną na kotwy wklejane ø10 mm w rozstawie co 
30x30 cm oraz zabezpieczeniu powierzchni poziomych ław 
podłożyskowych poprzez ułożenie warstwy nawierzchni z żywic 
syntetycznych o min. gr. 3 mm, 

• usunięciu z pionowych powierzchni zewnętrznych korpusów i skrzydeł 
przyczółków słabego betonu, wykonaniu iniekcji sklejającej rys i pęknięć, na 
powierzchniach pionowych przyczółków ułożeniu 6 cm betonu 
natryskowego klasy C30/37, zbrojonego siatką ø8 mm o oczkach 10/10 cm, 
kotwioną na kotwy wklejane ø10 mm w rozstawie co 30x30 cm, 

• rozebraniu przy skrzydłach przyczółka umocnienia z kostki betonowej na 
szer. około 1 m, odkopaniu skrzydeł na głębokość 50 cm w celu ułożenia na 
tej powierzchni betonu natryskowego, a następnie zabezpieczeniu 
powierzchni odziemnej skrzydła przyczółka: 

- warstwą gruntującą, 
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- 3 warstwami izolacji epoksydowo-bitumiczną o łącznej gr. 1,5 mm, 
• odtworzeniu przy skrzydłach przyczółka umocnienia z kostki betonowej na 

szer. około 1 m na podsypce cementowo-piaskowej, 
• uzupełnieniu ubytku w umocnieniu stożka nasypu z kostki betonowej na 

podsypce cementowo-piaskowej do strony Trzcianki, 
• uzupełnieniu pod obiektem od strony Czarnkowa ubytku prefabrykowanych 

elementów ściekowych na podsypce cementowo-piaskowej. 
 
Prace będą miały charakter wyłącznie utrzymaniowy, zasadnicze 

wymiary mostu nie ulegną zmianie. 
 
Charakterystyczne parametry naprawionego mostu 
• klasa obciążenia wg PN-85/S10030    C, 
• Prędkość ruchu pojazdów     90 km/h 
• ilość przęseł       1, 
• kąt skrzyżowania      ~90°, 
• długość całkowita przęsła     ~61,44 m, 
• rozpiętość teoretyczna dźwigarów kratowych  60,50 m, 
• wysokość dźwigarów kratowych    7,02 m, 
• wysokość osiowa dźwigarów kratowych   6,50 m, 
• osiowy rozstaw dźwigarów głównych   8,60 m, 
• szerokość ustroju nośnego     12,85 m, 
• szerokość jezdni      7,0 m, 
• całkowita szerokość chodników    2 x 2,93 m, 
• szerokość użytkowa chodników    2 x 1,66 m, 
• balustrady       h = 1,10m, 
• skrajnia pionowa na obiekcie     ~4,80 m, 
• skrajnia pozioma na obiekcie     7,00 m, 
• nawierzchnia na jezdni      bitumiczna, 
• nawierzchnia na chodnikach powłoka Supergum, 

w miejscach naprawy 
powłoka z żywic 
syntetycznych 6 mm, 

• pochylenie poprzeczne jezdni     2%, 
• pochylnie poprzeczne chodników    4%, 
• transporty wojskowe wg NATO Stanag 2021 

- MLC 60 - ruch jedno-kolumnowy pojazdów kołowych, 
- MLC 30 -ruch dwu-kolumnowy pojazdów kołowych, 
- MLC 50 -ruch jedno-kolumnowy pojazdów gąsienicowych, 
- MLC 30 -ruch dwu-kolumnowy pojazdów gąsienicowych. 

Układ komunikacyjny na moście i dojazdach pozostaje bez zmian. 
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2.1.3.2.1. Naprawa stalowego ustroju nośnego 

Całą konstrukcję stalową należy oczyścić z zanieczyszczeń między 
innymi z śmieci, gniazd ptasich, itp. 

Wymienić należy 4 najbardziej skorodowane przewiązki poniżej 
poziomu płyty pomostowej we wszystkich krzyżulcach dźwigarów kratowych. 
Nowe przewiązki należy wykonać ze stali S355J2. Nowe przewiązki z istniejącą 
konstrukcja należy łączyć na śruby sprężające o średnicy 20-24 mm. Średnicę 
śrub należy dostosować do otworów po istniejących nitach. Szczegółowe 
rysunki (warsztatowe) wymienianych przewiązek krzyżulców dźwigarów 
głównych sporządzi Wykonawca, po oczyszczeniu (wypiaskowaniu) konstrukcji 
stalowej, na podstawie pomiarów na budowie. 

Oczyścić należy dźwigary główne i blachy węzłowe poniżej poziomu 
płyty pomostowej oraz stężenia dolne na długości około 50 cm od węzłów. 
Następnie na oczyszczonych powierzchniach należy wykonać nowe 
zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej. Należy zastosować 
czyszczenie i malowanie dokładniej opisane w punkcie 2.1.3.2.5. Wymagania 
ogólne. 

Wyprostować należy odkształcone elementy pasa dolnego i górnego 
poprzecznicy podporowej od strony Trzcianki. Wymienić należy odkształcone 
przewiązki pasa dolnego poprzecznicy podporowej. Nowe przewiązki należy 
wykonać ze stali S355J2. Nowe przewiązki z istniejącą konstrukcja należy 
łączyć na śruby sprężające o średnicy 20-24 mm. Średnicę śrub należy 
dostosować do otworów po istniejących nitach. Szczegółowe rysunki 
(warsztatowe) wymienianych przewiązek pasa dolnego poprzecznicy sporządzi 
Wykonawca po oczyszczeniu (wypiaskowaniu) konstrukcji stalowej, na 
podstawie pomiarów na budowie. Poprzecznicę podporową od strony Trzcianki 
należy oczyścić w miejscach występowania znacznej korozji, czyli przy węzłach 
z dźwigarami kratownicowymi. Następnie na oczyszczonych powierzchniach 
należy wykonać nowe zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej. 
Należy zastosować czyszczenie i malowanie dokładniej opisane w punkcie 
2.1.3.2.5. Wymagania ogólne. 

Oczyścić, pomalować i uszczelnić kitem należy również zoresówki oraz 
blachy trapezowe przy poprzecznicy podporowej od strony Trzcianki, które 
stanowią deskowanie tracone płyty pomostowej. Prace te należy wykonać w 
miejscach największej korozji i największego odkształcenia tych blach, czyli nad 
węzłami poprzecznicy podporowej od strony Trzcianki z dźwigarami 
kratownicowymi. Należy zastosować czyszczenie i malowanie dokładniej 
opisane w punkcie 2.1.3.2.5. Wymagania ogólne. 

Uzupełnić należy uszczelki i brakujące elementy oraz śruby pokryw 
zakotwień cięgien sprężających, tak, aby zakotwienia cięgien były szczelnie 
zamknięte. Uszkodzone lub skorodowane śruby wymienić na nowe. Należy 
uzupełnić preparat iniekcyjny wewnątrz pokryw, jeżeli będzie taka konieczność. 
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Oczyścić i pomalować należy pokrywy zakotwienia cięgien sprężających i rur 
osłonowych cięgien sprężających. Należy zastosować czyszczenie i malowanie 
dokładniej opisane w punkcie 2.1.3.2.5. Wymagania ogólne. Szczegółowe 
rysunki (warsztatowe) brakujących i skorodowanych elementów pokryw 
zakotwień cięgien sprężających sporządzi Wykonawca, po oczyszczeniu 
(wypiaskowaniu) konstrukcji stalowej, na podstawie pomiarów na budowie.. 

 
2.1.3.2.2. Naprawa przyczółków 

Z powierzchni poziomych ław podłożyskowych przyczółków należy skuć 
słaby beton o gr. 5-10 cm. Następnie na tych powierzchniach należy wykonać 
iniekcję sklejającą rys i pęknięć. Na powierzchniach poziomych ław 
podłożyskowych przyczółków należy potem wykonać reprofilację betonem 
niskoskurczowym klasy C30/37 o gr. 5-10 cm, zbrojonym siatką ø8 mm o 
oczkach 10/10 cm. Siatkę zbrojeniową należy kotwić w istniejącym betonie 
przyczółków na głębokości 20 cm, na kotwy wklejane ø10 mm w rozstawie co 
30x30 cm. Powierzchnie poziome ław podłożyskowych należy zabezpieczyć 
poprzez ułożenie warstwy nawierzchni z żywic syntetycznych o min. gr. 3 mm. 

Z pionowych powierzchni zewnętrznych korpusów i skrzydeł przyczółków 
należy usunąć słaby betonu. Następnie na tych powierzchniach należy wykonać 
iniekcję sklejającą rys i pęknięć. Na powierzchniach pionowych przyczółków 
należy potem ułożyć 6 cm betonu natryskowego klasy C30/37, zbrojonego 
siatką ø8 mm o oczkach 10/10 cm. Siatkę zbrojeniową należy kotwić w 
istniejącym betonie przyczółków na głębokości 20 cm, na kotwy wklejane ø10 
mm w rozstawie co 30x30 cm. 

W celu umożliwienia ułożenia betonu natryskowego na skrzydłach 
przyczółków należy rozebrać przy skrzydłach przyczółka umocnienia z kostki 
betonowej na szerokości około 1 m, a następnie należy odkopać skrzydła 
przyczółków na głębokość 50 cm. 

Beton skrzydeł przyczółków stykający się z gruntem należy zabezpieczyć 
przez gruntowanie i nałożenie 3 warstw izolacji epoksydowo-bitumiczną o 
łącznej gr. 1,5 mm. 

Po wykonaniu prac utrzymaniowych przy skrzydłach przyczółków należy 
odtworzyć umocnienie z kostki betonowej na szerokości około 1 m na podsypce 
cementowo-piaskowej grubości 10cm. 
 
2.1.3.2.3. Naprawa wyposażenia mostu 

Na moście należy oczyścić urządzenia dylatacyjne z zanieczyszczeń  
i piasku. 

Na moście należy udrożnić oraz oczyścić z zanieczyszczeń i piasku 
również wszystkie wpusty mostowe odwodnieniowe. 
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Wyloty wszystkich rur spustowych na długości ok. 20 cm należy oczyścić  
i pomalować zestawem malarskim, co dokładniej zostało opisane w punkcie 
2.1.3.2.5. Wymagania ogólne. 

Stalowe balustrady na moście należy oczyścić i pomalować zestawem 
malarskim, co dokładniej zostało opisane w punkcie 2.1.3.2.5. Wymagania 
ogólne. 

Na czas czyszczenia i malowania balustrad stalowych istniejące 
oznakowanie dla żeglugi, zamocowane do balustrad, należy zdemontować  
i tymczasowo zamocować do konstrukcji pomostu roboczego podwieszonego 
pod mostem. Po zakończeniu naprawy balustrad oznakowanie dla żeglugi 
należy umieści w dotychczasowym położeniu. 

Z powierzchni balustrady betonowej na skrzydłach przyczółków należy 
usunąć słaby beton oraz uzupełnić ubytki betonu. Następnie należy wykonać 
naprawę powierzchniową systemem naprawczym do betonu. 

Na dojazdach do obiektu należy wymienić warstwę ścieralna nawierzchni 
poprzez sfrezowanie istniejącej nawierzchni o grubości 4-5 cm i ułożenie nowej 
warstwy ścieralnej SMA o grubości 4-5 cm. Na dojeździe do obiektu od strony 
Trzcianki należy wymienić nawierzchnie na długości około 12 m. Na dojeździe 
do obiektu od strony Czarnkowa należy wymienić nawierzchnie na długości 
około 5 m. Dokładne parametry warstwy ścieralnej uzgodnić na etapie projektu 
wykonawczego z Zamawiającym. Styki nowej nawierzchni z istniejącą należy 
uszczelnić masą zalewową. 

Istniejącą nawierzchnię chodnika przy krawężniku w miejscach rys 
równoległych do osi drogi należy usunąć na szerokości około 40 cm. 
Uszkodzenia te zlokalizowane są pomiędzy krawężnikami a dźwigarami 
kratowymi, na długości od dylatacji od strony Czarnkowa do połowy mostu. Po 
usunięciu uszkodzonej nawierzchni na chodniku należy wykonać na chodniku 
nową nawierzchnię na bazie żywic syntetycznych gr. 6 mm wraz z zakładem 10 
cm na istniejącą nawierzchnię. 
 
2.1.3.2.4. Naprawa umocnienia stożków skarpowych 

Do strony Trzcianki należy uzupełnić ubytek w umocnieniu stożka 
nasypu z kostki betonowej na podsypce cementowo-piaskowej o grubości 
10 cm. 

Pod mostem, przy przyczółku od strony Czarnkowa należy uzupełnić 
ubytek prefabrykowanych elementów ściekowych na podsypce cementowo-
piaskowej. Prefabrykaty ściekowe odprowadzają wody opadowe z rur 
spustowych mostu do rzeki. 
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2.1.3.2.5. Wymagania ogólne 

Ustrój nośny i podpory należy naprawić zgodnie z rozwiązaniami 
konstrukcyjnymi zawartymi w projekcie, wymogami statyczno-
wytrzymałościowym i wymaganiami dotyczącymi trwałości obiektu. 

 
Materiały konstrukcyjne: 
Mieszanka betonowa 
- Beton natryskowy na pow. pionowych przyczółków  C30/37, 
- Beton niskoskurczowy na pow. poziomych przyczółków C30/37, 
- Stal zbrojeniowa        A-IIIN (RB 500 W). 

 
Uwaga: wszystkie krawędzie betonowe należy ściąć (sfazować) min. 2x2cm. 
 
Stal konstrukcyjna – wymiana lub naprawa istniejących elementów konstrukcji 
stalowej 
- Stal konstrukcyjna       S355J2. 
 
Zabezpieczenie przed korozją betonu stykającego się z gruntem:  
- gruntowanie,  
- 3 warstwy izolacyjne łącznej grubości minimum 1,5 mm, materiał epoksydowo- 
bitumiczny. 
 
Zabezpieczenie przed korozją istniejącej konstrukcji stalowej 
Zgodnie z projektem naprawy zabezpieczone antykorozyjnie zostaną: 
- kratownicowe dźwigary główne i blachy węzłowe poniżej płyty pomostowej 

oraz stężenia dolne na dł. ok. 50 cm od blach węzłowych, 
- poprzecznica podporowa od strony Trzcianki (tylko w miejscach znacznej 

korozji), 
- zeroesówki i blachy trapezowe przy poprzecznicy podporowej od strony 

Trzcianki (tylko w miejscach znacznej korozji), 
- pokrywy zakotwień i rury osłonowe cięgien sprężających, 
- stalowe balustrady na moście, 
- wyloty wszystkich rur spustowych odwodnienia. 
 
Przygotowanie powierzchni do malowania wyżej wymienionych elementów: 
• mycie wodą z detergentem niejonowym pod ciśnieniem 500 bar, 
• czyszczenie strumieniowo-ścierne do stopnia czystości PSa 2 1/2 według  

PN – EN ISO 8501-2, 
• mycie, po czyszczeniu strumieniowo ściernym, wodą z detergentem 

niejonowym pod ciśnieniem 500 bar. 
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Malowanie wyżej wymienionych elementów: 
• malowanie wyprawkowe i natryskowe farbą epoksydową typu mastyka z 

pigmentem tolerującą gorsze przygotowanie powierzchni oraz wilgoć na 
grubość suchej powłoki min. 320 mikrometrów. 

 
Wykończenie należy wykonać w kolorach uzgodnionych na etapie projektu 

wykonawczego z Zamawiającym. 
 

W trakcie prac związanych z przygotowaniem powierzchni ustroju 
nośnego do zabezpieczenia antykorozyjnego oraz wykonywania 
zabezpieczenia antykorozyjnego należy zabezpieczyć miejsce 
prowadzenia robót przed zanieczyszczeniem terenu pod obiektem i rzeki 
Noteć. 
 

Elementy stalowe montowane na budowie mają mieć połączenia 
w y ł ą c z n i e  n a  ś r u b y  s p r ę ża j ą c e . WSZYSTKIE ŚRUBY (!) muszą być 
ocynkowane (zabezpieczenie powierzchni porównywalne do 50 µm cynkowania 
zanurzeniowego). 

Śruby należy zabezpieczyć przed odkręceniem (kradzieżą elementów) 
żywicą.  

 
Wszystkie materiały muszą być zgodne z wymaganiami zawartymi 

w specyfikacjach technicznych i muszą posiadać aprobatę techniczną. 
 
W ramach szczegółowych rysunków wykonawczych należy opracować 

szczegółowe projekty dotyczące: 
• Kolorystyki, 
• Faktury zewnętrznych i widocznych powierzchni, 
• Zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowej, 
• Projekt technologiczny podwieszonych szczelnych pomostów roboczych. 

Przekazanie tych projektów do realizacji może nastąpić po ich 
uzgodnieniu i zatwierdzeniu przez Zamawiającego. 

 
 
2.1.3.2.6. Znaki wysokościowe 

Na przyczółku od strony Czarnkowa zamontowany jest reper, należy go 
po położeniu betonu natryskowego na powierzchni korpusu przyczółka 
odtworzyć. 
 
2.1.3.2.7. Architektura 
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Naprawę mostu i prace utrzymaniowe należy przeprowadzić zgodnie z 
rysunkiem nr 4 (Rysunek ogólny – stan projektowany). Prace remontowe 
i utrzymaniowe należy wykonać bez zmian długości obiektu, niwelety, skrajni 
i zmiany wysokości konstrukcyjnej. Należy zachować istniejącą skrajnię obiektu. 
 
Kolorystyka – należy ją uzgodnić na etapie szczegółowych rysunków 
wykonawczych z Zamawiającym. 
 
Mała architektura - dotyczy zagospodarowania terenu pod i wokół mostu, w tym 
naprawy umocnień stożków nasypów. 
 
Faktura powierzchni betonowych konstrukcji: 

Naprawiane powierzchnie betonowe muszą być wykonane bez 
widocznych styków, beton o jednolitym odcieniu, poziome powierzchnie ław 
podłożyskowych poprzez ułożenie warstwy nawierzchni z żywic syntetycznych 
o min. gr. 3 mm muszą być szpachlowane. 
 
2.1.3.3. Organizacja ruchu 

Na czas robót należy urządzić organizację ruchu wprowadzającą ruch 
wahadłowy na jednej z jezdni mostu, zgodnie z projektem organizacji ruchu. 
Wykonawca robót własnym staraniem oraz na własny koszt zapewni 
przygotowanie i oznakowanie tymczasowej organizacji ruchu na czas 
wykonywania zamówienia. 

Chodnik udostępniony dla pieszych należy zabezpieczyć przed 
przedostawaniem się zanieczyszczeń z czyszczenia i piaskowania konstrukcji 
stalowej. 

Miejsca, w których będą prowadzone prace malarskie należy osłonić, tak 
aby nie zanieczyścić pojazdów, rowerzystów i pieszych poruszających się po 
moście. 

W trakcie prac należy zabezpieczyć miejsce prowadzenia robót 
przed zanieczyszczeniem terenu pod obiektem i przed zanieczyszczeniem 
rzeki Noteć. 
 
2.1.3.4. Przygotowanie terenu budowy 

a) Wykonawca będzie miał do dyspozycji teren w bezpośrednim sąsiedztwie 
naprawianego mostu oraz teren na dojazdach do mostu, w ramach 
wyłączonego z ruchu pasa jezdni bez ponoszenia opłat z tytułu zajęcia 
pasa drogowego. 
Przed zajęciem tego terenu Wykonawca jest zobowiązany do uzyskania 
zgody zarządcy drogi. 
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W przypadku konieczności zajmowania nieruchomości osób trzecich 
Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania ich pisemnej zgody i pokrycia 
ewentualnych opłat z tego tytułu. 

b) Wstęp na teren należący do RZGW i prowadzenie robót na terenie 
zalewowym muszą być zgodnie z uzgodnieniem wydanym przez RZGW, 

c) Zamawiający nie zapewnia dostępu mediów takich jak: woda, energia 
elektryczna, gaz, kanalizacja itp. Wykonawca musi zapewnić we własnym 
zakresie potrzebne media i uzbrojenie zaplecza, 

d) Wykonawca jest zobowiązany do utrzymywania porządku i czystości na 
terenie budowy oraz na terenie przyległym i dojazdach do mostu. 
Wykonawca musi przestrzegać obowiązującego prawa dotyczącego ochrony 
środowiska. Jest zobowiązany do zawarcia odpowiednich umów na odbiór 
śmieci, gruzu, materiałów z rozbiórki itp., 

e) Wykonawca odpowiedzialny jest za odpowiednie zabezpieczenie  
i oznakowanie placu budowy, utrzymanie tego oznakowania w trakcie 
realizacji zamówienia oraz jego demontaż po zakończeniu budowy, 

f) Zaplecze dla Zamawiającego (dostawa, utrzymanie i likwidacja) 
- jedno miejsce do pracy w kontenerze biurowym. 
Wykonawca ponosi koszty oświetlenia, utrzymania, sprzątania, 

ogrzewania zaplecza oraz wyposażania go na bieżąco w materiały 
eksploatacyjne przez cały okres wykonywania naprawy. 
 
2.1.3.5. Założenia do technologii robót 

W trakcie prac remontowych i utrzymaniowych na moście będzie 
odbywał się ruch wahadłowy pojazdów. 

Naprawa mostu odbywać się będzie z wykorzystaniem rusztowań 
podwieszonych od spodu do przęsła mostu. Rusztowania będą podwieszone 
1,5m poniżej spodu istniejącej konstrukcji. 

Demontaż i montaż wymienianych elementów konstrukcji stalowej będzie 
odbywał się przy użyciu dźwigów ustawionych na terenie pod obiektem oraz 
przy użyciu dźwigów na barkach. 

Na jednostkach pływających zakotwiczonych pod mostem oprócz 
dźwigów mogą być ustawione również rusztowania robocze oraz różnego 
rodzaju sprzęt budowlany, maszyny i urządzenia budowlane oraz materiały 
budowlane.  

Nie przewiduje się budowy rusztowań opartych na terenie pod obiektem. 
Dopuszcza się budowę lekkich schodów budowlanych w celu umożliwienia 
wejścia na obiekt pracownikom i lekkich rusztowań bezpośrednio przy 
podporach. Zgodnie z wymogami BHP i nadzoru budowlanego do takich celów 
stosuje się konstrukcje tymczasowych schodów. Będą to schody zbudowane z 
rur stalowych i elementów łączących z pomostami z aluminium. Oparte będą na 
gruncie bez fundamentów. Mogą być szybko zdemontowane. Podobnie, 
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rusztowania i pomosty robocze, które będą potrzebne do naprawy podpór 
zbudowane zostaną z lekkich rur stalowych, na których opierają się pomosty 
robocze, a pomiędzy pomostami na różnych poziomach jest przejście przy 
pomocy drabin. 

Transport materiałów budowlanych, narzędzi, urządzeń, maszyn  
i samochodów ciężarowych odbywać się będzie po terenie pod obiektem. 

W celu umożliwienia poruszania się ciężkiego sprzętu po terenie budowy 
oraz wykonania projektowanych robót utrzymaniowych zakłada się, że teren 
zalewowy pod mostem i w jego pobliżu zostanie umocniony typowymi płytami 
drogowymi o gr. 15 cm. Ułożenie płyt drogowych poprzedzi zdjęcie warstwy 
humusu. Po zakończeniu robót teren budowy zostanie przywrócony do stanu 
pierwotnego. 

Wykonawca robót będzie zobowiązany do stosowania szczelnych 
pomostów nad rzeką i do utrzymania czystości pod obiektem na terenie 
zalewowym. 

Do prac wykorzystywany będzie sprzęt sprawny, który nie będzie 
powodował wycieków olejów i paliw. 

Odpady będą utylizowane zgodnie z przepisami. 
Zaplecze budowy będzie zaopatrzone we własny system gromadzenia 

i wywozu nieczystości socjalnych.  
Materiały odpadowe, śmieci itp. będą systematycznie wywożone na 

składowisko odpadów.  
Roboty powodujące nadmierny hałas nie będą mogły być wykonywane w 

godzinach nocnych tj. 22-6. Wykonawca robót zminimalizuje uciążliwość dla 
terenów sąsiednich. 

Roślinność będzie chroniona przed zniszczeniem poprzez zastosowanie 
właściwych metod i konstrukcji chroniących. Wykonawca robót będzie unikać 
obsypywania drzew i krzewów w czasie prowadzonych prac. 

Po zakończeniu prac zostanie przeprowadzona rekultywację terenu, na 
którym prowadzona będzie naprawa mostu. Po wykonaniu całości prac 
związanych z naprawą mostu, teren w obrębie prowadzonych prac zostanie 
oczyszczony. 
 
2.1.3.6. Wymagania dotyczące ochrony środowiska. 

Wszystkie odpady, śmieci itp. muszą być usuwane z terenu budowy 
i posiadać udokumentowane miejsce odbioru. Należy przestrzegać Ustawy z 
dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zmianami). Za 
przestrzeganie tej ustawy odpowiada Wykonawca. 
 

W trakcie robót należy wykonać zabezpieczenia przed 
zanieczyszczeniem środowiska i zanieczyszczeniem rzeki Noteci. 
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2.1.3.7. Gospodarka materiałami z rozbiórki i odpadami 

Elementy betonowe należy pokruszyć do frakcji nie większej niż 60 mm 
oraz oddzielić stal od betonu. Pokruszony beton należy zagospodarować 
zgodnie z ustawą o odpadach. 

Zamawiający dopuszcza możliwość by Wykonawca poddał odpad 
betonowy odzyskowi na własną rękę. W takim przypadku Wykonawca 
umniejszy swoją ofertę o przewidywany przez siebie uzysk z tego tytułu, 
pomniejszony o koszty jego pozyskania. 

Materiały metalowe pochodzące z rozbiórki nie nadające się w ocenie 
Inspektora nadzoru do dalszego wykorzystania należy przekazać do 
zaakceptowanego przez Zamawiającego punktu skupu metali. 

Najpóźniej w ciągu 14 dni od dokonania tej czynności Wykonawca 
przekaże Zamawiającemu pisemną informację o cenie skupu oraz dokumenty 
wystawione na Zamawiającego, obejmujące dowód ważenia oraz kartę 
przekazania odpadu. Na ich podstawie Zamawiający wystawi fakturę 
przyjmującemu złom. W przypadku przekroczenia tego terminu Zamawiający 
wstrzyma wszelkie płatności na rzecz Wykonawcy, aż do otrzymania 
wymaganych dokumentów i informacji. 

Wszystkie inne materiały z rozbiórki, odpady, śmieci itp. usuwane 
z terenu budowy, muszą mieć udokumentowane miejsce odbioru. Należy 
przestrzegać Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 
628 ze zmianami). Za przestrzeganie tej ustawy odpowiada Wykonawca. 

Odpady biodegradowalne (ścięte trawy, liście, chwasty, ścięte gałęzie z 
drzew, krzaków) należy gromadzić w przystosowanych do tego celu 
pojemnikach lub workach i przekazywać podmiotowi uprawnionemu do ich 
odbioru. 
 
2.1.3.8. Uwagi końcowe. 

Zaplecze budowy należy zaopatrzyć we własny system gromadzenia 
i wywozu nieczystości socjalnych.  

Materiały odpadowe, śmieci itp. będą systematycznie wywożone na 
składowisko odpadów.  

Roboty powodujące nadmierny hałas nie będą mogły być wykonywane w 
godzinach nocnych tj. 22-6. Należy minimalizować uciążliwość dla terenów 
sąsiednich. 

Roślinność będzie chroniona przed zniszczeniem poprzez zastosowanie 
właściwych metod i konstrukcji chroniących. Należy unikać obsypywania drzew  
i krzewów w czasie prowadzonych prac. 

Po zakończeniu prac należy przeprowadzić rekultywację terenu, na 
którym prowadzony będzie remont mostu. Po wykonaniu całości prac 
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związanych z remontem drogi wojewódzkiej i mostu teren w obrębie 
prowadzonych prac należy oczyścić. 

Do remontu mostu i prac utrzymaniowych wykorzystywany będzie sprzęt 
sprawny, który nie będzie powodował wycieków olejów i paliw. 

Wykonawca robót jest zobowiązany do stosowania szczelnych 
pomostów nad rzeką i do utrzymania czystości pod obiektem na terenie 
zalewowym. 

W przypadku zaistnienia nieprzewidzianych trudności lub stwierdzenia 
innych warunków niż w dokumentacji projektowej należy niezwłocznie 
powiadomić Projektanta. 

Wszystkie zastosowane materiały muszą być zgodne z polskimi normami 
oraz powinny posiadać aprobaty techniczne wydane przez IBDiM. 

Prace budowlane przy urządzeniach obcych uzgodnić i prowadzić pod 
nadzorem przedstawicieli gestorów sieci. 

Całość robót należy prowadzić zgodnie ze szczegółowymi specyfikacjami 
technicznymi, z obowiązującym prawem wykonawczym, polskimi normami, 
przepisami i warunkami wykonania i odbioru z aktualną sztuką i wiedzą 
techniczną, pod stałym nadzorem technicznym z zachowaniem przepisów bhp i 
p.poż. 
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2.2. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

Plan należy opracować na podstawie: 
1. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
oraz szczegółowego zakresu rodzajów robót budowlanych, stwarzających 
zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. (Dz. U. z dnia 17 września 
2002r.). 

2. Art. 21a ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 
2000 r. Nr 106, poz. 1126, Nr 109, poz. 1157 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. 
Nr 5, poz. 42, Nr 100, poz. 1085, Nr 110, poz. 1190, Nr 115, poz. 1229, Nr 
129, poz. 1439 i Nr 154, poz. 1800 oraz z 2002 r. Nr 74, poz. 676). 

Plan bezpieczeństwa musi uwzględniać wszystkie rodzaje robót, a 
przede wszystkim: 
• rozbiórkę istniejącego ustroju nośnego, 
• demontaż stalowych dźwigarów kratowych przy pomocy dźwigów, 
• częściową rozbiórkę korpusów podpór, 
• rozbiórkę umocnienia skarp stożków przy przyczółkach, 
• odbudowę górnej części podpór, 
• montaż konstrukcji stalowej mostu przy pomocy dźwigów, 
• montaż deskowania i zbrojenia, 
• montaż balustrad i barier ochronnych, 
• umocnienie skarp i terenu. 

 
Przewidywane zabezpieczenia 

W ramach projektu organizacji ruchu na czas budowy należy zaplanować 
oznakowanie wjazdu i zjazdu na teren budowy. 

Należy zastosować odpowiednie pomosty robocze i oporęczowania, 
ekrany, kaski ochronne i odzież roboczą. Konieczne jest wydzielenie stref robót 
niebezpiecznych, oznakowanie urządzeń energetycznych i teletechnicznych. 

 
Plan BIOZ opracuje kierownik budowy. 

 
Zakres robót budowlanych, o których mowa w art. 21a ust. 2 pkt. 1-10 
ustawy – Prawo budowlane, obejmuje: 

 
1) roboty budowlane, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia 

stwarza szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa 
i zdrowia ludzi, a w szczególności przysypania ziemią lub upadku z 
wysokości: 
a) wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o 

głębokości większej niż 1,5m oraz wykopów o bezpiecznym nachyleniu 
ścian o głębokości większej niż 3,0m, 

b) roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z 
wysokości ponad 5,0m, 

c) rozbiórki obiektów budowlanych o wysokości powyżej 8 m, 
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d) roboty wykonywane na terenie czynnych zakładów przemysłowych, 
e) montaż, demontaż i konserwacja rusztowań przy budynkach wysokich i 

wysokościowych, 
f) roboty wykonywane przy użyciu dźwigów lub śmigłowców, 
g) prowadzenie robót na obiektach mostowych metodą nasuwania 

konstrukcji na podpory, 
h) montaż elementów konstrukcyjnych obiektów mostowych, 
i) betonowanie wysokich elementów konstrukcyjnych mostów, takich jak 

przyczółki, filary i pylony, 
j)  fundamentowanie podpór mostowych i innych obiektów budowlanych na 

palach, 
k)  roboty wykonywane pod lub w pobliży przewodów linii 

elektroenergetycznych, w odległości liczonej poziomo od skrajnych 
przewodów mniejszej niż: 
- 3,0 m – dla linii o napięciu znamieniowym nieprzekraczającym 1 kV, 
- 5,0 m - dla linii o napięciu znamieniowym powyżej 1 kV, lecz 

nieprzekraczającym 15 kV, 
- 10,0 m - dla linii o napięciu znamieniowym powyżej 15 kV, lecz 

nieprzekraczającym 30 kV, 
- 15,0 m - dla linii o napięciu znamieniowym powyżej 30 kV, lecz 

nieprzekraczającym 110 kV, 
l)  roboty budowlane prowadzone w portach i przystaniach podczas ruchu 

statków, 
m)  roboty prowadzone przy budowlach piętrzących wodę, przy wysokości 

piętrzenia powyżej 1m. 
 

2) roboty budowlane, przy prowadzeniu których występują działania substancji 
chemicznych lub czynników biologicznych zagrażających bezpieczeństwu  
i zdrowiu ludzi: 
a) roboty prowadzone w temperaturze poniżej -10°C, 
b) roboty polegające na usuwaniu wyrobów budowlanych zawierających 

azbest; 
 

3) roboty budowlane stwarzające zagrożenie promieniowaniem jonizującym: 
a) roboty remontowe i rozbiórkowe obiektów przemysłu energii atomowej, 
b) roboty remontowe i rozbiórkowe obiektów, w których realizowane były 

procesy technologiczne z użyciem izotopów; 
 

4) roboty budowlane, prowadzone w pobliżu linii wysokiego napięcia lub 
czynnych linii komunikacyjnych: 
a) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych 

przewodów, mniejszej niż 15,0m dla linii o napięciu znamionowym 
110kV, 

b) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych 
przewodów, mniejszej niż 30,0m - dla linii o napięciu znamionowym 
powyżej 110kV, 

c) budowa i remont sieci elektrotrakcyjnej, 
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d) budowa i remont urządzeń sterowania ruchem kolejowym, położonych 
wzdłuż linii kolejowej, 

e) wszystkie roboty budowlane, wykonywane na obszarze kolejowym w 
warunkach prowadzenia ruchu kolejowego; 

 
5) roboty budowlane stwarzające ryzyko utonięcia pracowników: 

a) roboty prowadzone z wody lub pod wodą, 
b) montaż elementów konstrukcyjnych obiektów mostowych, 
c) fundamentowanie podpór mostowych i innych obiektów budowlanych 

na palach, 
d) roboty prowadzone przy budowlach piętrzących wodę, przy wysokości 

piętrzenia powyżej 1m; 
 

6) roboty budowlane prowadzone w studniach, pod ziemią i w tunelach: 
a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanałach, wnętrzach urządzeń 

technicznych i w innych niebezpiecznych przestrzeniach zamkniętych, 
b) roboty związane z wykonywaniem przejść rurociągów pod 

przeszkodami metodami: tunelową, przecisku lub podobnymi; 
 

7) roboty budowlane wykonywane przez kierujących pojazdami zasilanymi z 
linii napowietrznych, przy budowie, remoncie i rozbiórce torowisk; 

 
8) roboty budowlane wykonywane w kesonach, z atmosferą wytwarzaną ze 

sprężonego powietrza, przy budowie i remoncie nabrzeży portowych i 
przepraw mostowych; 

 
9) roboty budowlane wymagające użycia materiałów wybuchowych: 

a) roboty ziemne związane z przemieszczaniem lub zagęszczaniem gruntu, 
b) roboty rozbiórkowe, w tym wykonywanie otworów w istniejących 

elementach konstrukcyjnych obiektów; 
 

10) roboty budowlane, prowadzone przy montażu i demontażu ciężkich 
elementów prefabrykowanych, których masa przekracza 1,0t. 

 
Plac budowy 

Wykonawca robót zobowiązany jest do zajęcia terenu pod budowę w 
pasie drogowym, na dojazdach do mostu, tj. w granicach inwestycji pokazanych 
na planie sytuacyjnym. 
 
 
 
 
 
Opracował: Krzysztof Sturzbecher 
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2.3. Część rysunkowa. 
 

Nr  rys. Nazwa Skala 

1 Plan orientacyjny 1:235 000 

2 Plan sytuacyjny 1:500 

3 Rysunek ogólny - inwentaryzacja 1:50, 1:100 

4 Rysunek ogólny – stan projektowany 1:50, 1:100 

 
 
 
 
 
 
 
 
 


	strona tytułowa
	opis techniczny1-15
	mapa ewidencyjna
	opis techniczny17-63

